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Integrated
Consulting
Group

Somogy megye orszdgos térszerkezetben elfoglalt helyét elsésorban déli fekvése és a megye
hosszanti, a Balatontdl egészen a Dravaig terjedd, az orszag délnyugati teriileteit atszel6 pozicidja
hatdrozza meg. Foldrajzi helyzetébél addéddan a megye elsésorban a nyugati és déli kapcsolatok
apoladsaban jatszhatna jelent6s szerepet, azonban ez a tevékenység az EU-s csatlakozdast, az
autépalya-épitést, a hatarnyitast kovetdéen csak lassan bontakozik ki.

Somogy megye kozlekedési helyzetét nagymértékben meghatdrozza a fekvése. Az északi hataran
Iévé Balaton mintegy 70 km hosszan leblokkolja az északi iranyld kapcsolatok lehet6ségét - a
szantodi rév kivételével, amelynek azonban nem az orszagos atmend forgalom levezetése a
feladata. Dél-délnyugaton Magyarorszdg és Horvatorszag hatarfolydja, a Drava jelent korlatot,
kozuati hataratkel6 csak Berzence és Gola, Barcs és Terezino Polje kdzott Gizemel. Kelet felé pedig -
bar a megye nem hatéros a Dunaval — befolyasolé tényez6 a kevés dunai atkelés, s igy gyenge a
keleti irdnyla kapcsolat. Rosszak a megyének az orszag nyugati és északnyugati terileteivel vald
kapcsolatai is, a meglévd uthalézat ezt csak bonyolultan biztositja. Roviden ezt relativ

elszigeteltségnek nevezziik.
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1. abra M7 autépalya (E71) (TEIR)

Infrastruktura
Kozuthalozat

E71-es autépdlya és 7. sz. féut:

Somogy megyében nemzetkozi
jelentésége az E71-es (M7-7-es) utnak
van, amely az Adria felé vezet és kozuti
része az eurdpai TEN-T halézatnak,
egyben a paneurépai folyosénak (V/b
korridor), melyek egyben a megye
budapesti kapcsolatat is jelentik. Az M7
teljes hosszban (Budapesttdl Letenyéig)
kiépdlt, ezzel a 7. sz. féut - melynek a
Balaton mellett mintegy 50 km-es
folyamatos atkelési szakasza van -
kapacitashianya megsz(int. Ez kiilonosen
fontos a nyéri tdilészezonban. A 7. sz.
féout funkcidja az M7 autdpdlya
elkésziiltével megvéltozott, elsésorban a
forgalom szétosztdsa, a térség sajat
forgalmanak lebonyolitdsa a feladata.
Rehabilitacidja soran a telepiilési féut
szerepét erfsiti a forgalomcsillapitas
eszkozeinek alkalmazasa mellett.

A project a Magyarorszag-Horvatorszag IPA Hataron Atnyulé Egyiittm(kodési 3
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E73-as /6. sz. féut:

A 6-os fokozlekedési ut (E73)
csak kis teriileten érinti a
megyét, ugyanakkor a barcsi
hataratkel6 kivételes

g
B
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jelentéségl. Ez a nyomvonal a
megye févarosi és pécsi
kapcsolatat jelenti. Az M6/M60
autopalyak Budapest-Pécs
szakaszanak ataddsa ellenére, a
féut jellemzéi és forgalma
miatt a févaros elérhetdsége itt
Iényegesen rosszabb az elébbi
kapcsolatndl. A féut Barcsig,
autoéuttd torténd atépitése, és
a tervezett horvat A13

2. abra 6. sz. ut (TEIR)

M9 autout (E65):

autouthoz torténé
csatlakozasa kedvezé valtozast
jelentene Dél-Somogynak.

A megye nagytérségi, az orszag észak-nyugati és dél-keleti teriileteivel valé kapcsolatainak
kialakitasat segitené az M9 autéut megépitése. A tervezett gyorsforgalmi Ut az orszagos haldzat
egyik leglényegesebb eleme, mely a sugaras rendszer oldaséara hivatott. A megyét kelet-nyugati
irdnyban metszé tervezett nyomvonal lényeges kapcsolatokat hozna létre. Az M9 Sopron -
Szombathely - Zalaegerszeg - Nagykanizsa — Kaposvar — Dombévar — Szekszard - Szeged iranyu
vonala mind a nyugati, északnyugati, mind a keleti, az alfoldi 6sszekottetéseket is biztositani tudja.

Lényeges eleme a Duna-
hid Szekszardnal,
melynek &tadasa 2003-
ban tortént meg. Jelentds
kapcsolathiany  keriilne

potlasra, és az alfoldi
kapcsolat is sokkal
kozvetlenebbé vdlna a
Kaposvar kelet — Bonyhad
kelet szakasz
megépitésével.

M75-re vonatkozo tervek:

Ex Ante

. LT ,';ﬁ Mreal
I, & #" 4

-

s SRe LV NGO

39

X

_ J‘!'&!ﬂ-’f’" i L
'% v \

. S Ny
N

T

Gyékényes ‘G
Berzencei
hataratkelé

q Aok [
X BT RTS

“.*r’ .\:',.\-\ -
I’M’i&fy‘?

' A
GG

S
3. abra M9 koncepcid (TEIR, SM Teriiletfejlesztési Koncepcid)

Az M75 Nagykanizsa — Kaposvar nyugat szakasz kiépitése 2025 elétt nem varhato, de a kdzéptavu
idészakra vonatkoz6 orszagos forgalmi elérebecslések alapjan a 61. sz. féut addig is elégséges

kapcsolatot biztosit.
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4. abra 68. sz. fout (TEIR)

E661-es/68. sz. fout:

A két nemzetkozi féutat az E661-es (68. sz.) fout
koti 6ssze Balatonkeresztur és az emlitett Barcs
kozott. A vonal Nagyatdd és Marcali elkerilé
szakaszainak épitési munkdlatai varhatéan 2014
év végén fejez6dnek be, ezt kdvetdn kerlilhet sor
a féut teljes szakaszan a feldjitasra. A folyamatban
lévé fouti fejlesztések jelentés mértékben javitjak
a megye kozuti kozlekedésének helyzetét. A féut
hosszU és rossz mindségl atkelési szakaszai,
tordelt vonalvezetése szintén kivalté szakaszok
épitését igényli. Tovabbi szlikséges
telepiiléselkeriilések: Labod, Bohonye,
Mesztegnyd, Keleviz, Kéthely.

A 7. és a 6. sz. féutak kozott, a megye
sulyvonaldban halad a 61. sz. Il. rendii féut. A
nyomvonal megyei teljes szakaszan megvalésult
rehabilitaciéja és a 11,5 tonnas tengelyterhelésre
torténd burkolat-megerésitése kovetkeztében jé
minéségld masodrendl féatta valt, amelyen
azonban jelentds atkelési szakaszok maradtak. A
megye sulyvonaldban torténé elhelyezkedése
folytan az M9 jovOébeni megépiiltét kovetben is
jelentds szerepet fog betolteni.

Somogy koézuthalézatanak tovabbi meghatarozé
f6 elemei az észak-déli kapcsolatok, a 68. mellet a
65.,, 67. sz. féutak, valamint Kaposvar-Pécs
viszonylatdban a 66. sz. féut (fejlesztés nem

tervezett). Ezek mindegyike jelent8s — és esetenként igen rossz — atkelési szakaszokkal rendelkezik.

65. sz. fout:

A 65. sz, féutnak rovid szakasza halad a megyében, itt a rehabilitacié a kozelmultban részben
megtortént. A f6ut megyei szakaszan Sagvar elkerilés, a Sagvar és Sidéfok-Balatonkiliti szakaszon

négynyomusitas tervezett.
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67.sz. fout:

A 67. sz. fout Kaposvart elkeriilé szakaszanak
megépitésével nagymértékben gyorsult a kozlekedés, a
Kaposfiired véarosrészt terhelé erés atmend forgalom
értelemszer(ien lecsokkent. A 67. sz. fé6ut a megye
észak-déli nyomvonalai kozil jelenleg is a legjobb. Az
M7 épitésével egyidejlileg a Balatonlellei szakasz
kivaltasra keriilt, a nyomvonal Somogytur és Latrany
elkertilésével a jelenlegi Rad-pusztai Ut vonaldn
csatlakozik Balatonszemes hatardban a 7. sz. féuthoz. A
féut Kaposfiiredet elkerilé szakaszdnak megépitésével
nagymértékben gyorsult a kozlekedés, a vérosrészt
terhel6 erés datmené forgalom értelemszer(ien
lecsokkent. Az M7-es autdépdlya megyeszékhelyrél
torténé elérhetéségét nagymértékben javitani fogja a
fout kozeli jovében tervezett tovabbi fejlesztése,
Somogyaszalo, Mernye, Mernyeszentmiklds,
Vadépuszta és Somogybabod telepiilések elkerilése,
valamint az elkeriilé utak kozott a féut 11,5 tonnas
burkolat megerésitése. A jelenleg el6készitési
stddiumban 1évé beruhdzas lényegesen lerdviditheti az
utazdsi idot a févarosba is. A tavlati tervekben szerepel
a féut megyén kivili szakaszanak, Sellyén keresztll az
orszaghatarig torténé meghosszabbitasa, egy uj Drava-
hid épitése és hataratlépési pont kialakitasa.
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5. abra 67. sz. fout (nyugati) és 65. sz. fout (keleti) (TEIR)

76. sz. fout:

A 76. sz. féut a megyét csak roviden érinti a Balaton
déli végénél. A Balatonszentgyorgyot elkeriilé mintegy
7,5 kilométer szakaszdnak épitési munkai, a féut
Somogy megyei szakaszhatdrig torténd burkolat
megerésitése elékészitése folyamatban van.

Forgalmi jellemzék és a mellékuthdlozat:

A megyében a forgalomnagysagok altaldban az orszdg fejlettebb részeihez képest alacsonyak
ugyanakkor, az M7 autépdlyan, orszagos szinten is magas forgalom mérheté. A személygépjarmu-
forgalom a fenti utakon kivil az 7., 61., 65. és 68. sz. féutakra, Kaposvar és Siofok belteriiletére
koncentralodik.

A teherforgalomrél a vonatkozé résznél taldlhato adat.

Somogy megye mellékithalézata (egyéb orszagos kozut), 1 243 km hosszu, ennek ellenére az
aprofalvas térség szamos terilete feltaratlan, a megye belsé kapcsolatai hidanyosak, a telepulések
kozel egyharmada zsaktelepiilés. A hiadnyos, illetve kerilé Gton mikddé kapcsolatok jelentés
mértékben rontjak a kozforgalmu kozlekedés teljesitményét.

A project a Magyarorszag-Horvatorszag IPA Hataron Atnyulé Egyiittm(kodési 6
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A gépjarmiforgalom a 6505 j. Kaposvar-Szantod, 6607 j. Szigetvar-Kadarkat, a 6701 j. Kaposvar-
Fonydd 0sszekotd utak teljes hosszdn és a 6801 j. Barcs-Csurgé-lharosberény Gt egyes szakaszain,
Barcs és Csurgd korzetében koncentrdloédik. Szintén jelentés a forgalom a megyeszékhely
kornyékén a 6616 és 6703 j., Siofok kornyékén a 6401 és 6403 j., Marcali kornyékén a 6704 j.,
Nagyatdd kornyékén a 6809 j., Tab kornyékén a 6511 j. utakon. A Balaton parti teleplléseken a
6707, 6711 és 6713 j. utak terheltsége okoz id6szakosan problémat. Az atkelési szakaszok tobb
helyen jelentések.

A mellékutak burkolatanak allapota (teherbiras, burkolat felliletallapot, burkolat szélesség,
egyenetlenség és nyomvalyu vonatkozdsaban egységesen) altalanossdgban véve rossz — a 2007-
2013. kozotti idészakban a megyét érinté megvaldsult nagyfellletl burkolatjavitasok és haldzati
fejlesztések érdemi javuldst nem hoztak.

Koziti hatdrdtkeldk:

A kiils6é kapcsolatok tekintetében a szomszédos horvat teriiletekkel valé szegényes kapcsolatokra
utal a kdzuti hataratkel6k csekély szama is, ami hatraltaté tényez6 a hatar menti egytttmikodések
teriletén.

Vasuti halozat

Nemzetkozi torzshaldzati vasuti févonalak koziil ketté érinti a megyét, melyek mindegyike a TEN-T
halézat részei. A Budapest-Gyékényes févonal déli irdanyba Horvdatorszdg és Szlovénia
érintésével, az Adriai tengerrel teremt kapcsolatot, s nemzetkozi jelentéségét az adja, hogy az
orosz, ukran, lengyel és szlovak teriiletek kapcsolatat biztositja az adriai kikotékkel. A Budapest-
Székesfehérvar-Nagykanizsa (30) vonal Szlovénia Olaszorszag és DéI—Eurépa felé jelentenek

Ex Ante

vonal az eurdpai

kapcsolatot.  Bar mindkét f“" \ ‘ "“

vasuti
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torzshalézati févonalak kozé
tartozik, de mdszaki-forgalmi
kapacitdsa és teljesitménye
Iényegesen elmarad a tobbi
magyarorszagi févonaltol.

Allandé  lassu  szakaszok
mindegyik vonalon gyakran
el6fordulnak. A megyét
érintéen az utdbbi években
fejlesztések nem torténtek,
ezért a palyak allapota
romlik, a menetidé

Kapusvar

novekszik.

e

)
b =
[ &

Vasuti hataratkel6 csak

Gyékényesen van.

i* 4
x}"

'n(

hataratkelé

'l'-'i" \'S

nﬁt

\',',‘t b

6. abra 30-as (északi) és 41-es vasutvonal (déli) (TEIR)
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Budapest-Székesfehérvdr-Nagykanizsa (30) vonal:

A vonal teljes hosszaban villamositott. A nemzetkozi személyszallité gyorsvonatokon tul jellemzé a
konténerforgalom. A vonal egyes szakaszai kapacitdshidnyosak, kétvaganyusitds és
sebességnovelés lenne sziikséges (160- km/h), az ehhez tartozé korrekcidkkal.

Dombévdr-Gyékényes (41) vonal:

A févonalon a személyszallité gyorsvonati forgalom mellett jelentésebb teherszallitas is folyik — a
Balaton tehermentesitése érdekében. Az egyvaganyu villamositott févonal paraméterei
Iényegesen gyengébbek, mint a masik févonalé, a megengedett legnagyobb palyasebesség 60-80
km/h (helyenként 10 km/h!). Ennek figyelembevételével jelentds korrekcidk sziikségesek, amelyek
szinte folyamatos atépitést tesznek szlikségessé a megyei szakaszon Dombévartél Kaposméréig,
majd Otvéskonyinal és Csurgonal.

Balatonszentgyorgy-Tapolca (26b) vonal:

Csak kis szakasza esik a megye teriiletére, de a megye egyetlen hazai torzshal6zati vasuti févonala,
mely Balatonszentgyoérgyon csatlakozik a nemzetkozi févonalhoz. Az egyvaganyd, a megye
terliletén (Keszthelyig) villamositott vonal a balatoni vasuti gyUri egyik eleme, szerepe a nyari
Gduléforgalomban jelentds.

Nagykanizsa-Pécs (60) vasutvonal:
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7. abra 60-as vasutvonal a hatar mentén Nagykanizsa és Pécs kozott (TEIR)

A hatdr mentén, Murakeresztur, Gyékényes, és Barcs telepiilések érintésével huzoédik az
egyvaganyu, de csak a 30-as és a 41-es vonalat 6sszekapcsol6 szakaszon (Nagykanizsa-Gyékényes)
villamositott vonal.

A project a Magyarorszag-Horvatorszag IPA Hataron Atnyulé Egyiittm(kodési 8
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Egyéb vonalak:

A két nemzetkozi févonalat (30, 41) harom egyvaganyu, nem villamositott mellékvonal kéti 6ssze
észak-déli irdnyban. A Kaposvar-Siéfok (35) vasutvonalon a személy- (és egyben elévarosi)
forgalom a déli részen a Kaposvar-Felsémocsoldd, mig északon a Siéfok-Tab szakaszra
koncentralédik. A pdlya allapota miatt a vonatok nem ritkdn 20-30 km/h-s sebességgel
kozlekednek.

A Kaposvar-Fonyod (36) vasutvonal szerepe és forgalma is jelentésebb, Pécs — Celldomolk
viszonylatban sebesvonat kozlekedik rajta.

A 9 km hosszd, viszont j6 kihasznaltsdgu Nagyatad-Somogyszob (38) vonalon napi 15 par
személyvonat kozlekedik, az elavult felépitmény miatt 20-40 km/h-s sebességkorlatozas van
érvényben.

Somogyszob-Balatonszentgyorgy (37) vasutvonalon utasforgalom nincs, a személyszallitas a
szlinetel.

A Barcs-Villany (62) vasutvonalnak csak rovid szakasza esik a megyére, a személyszallitds sztinetel.

Kaposvar intermodalis csomépont kialakitasat tervezi, mely a vasuti teherpalyaudvar
kikoltoztetésével és a palyakép atalakitasdval mindenképpen a vonal e szakaszanak korszer(sitését
is jelenti.

Kisvasutak:

Somogy megye teriiletén tdbb kisvasut is l1étezik. A Balaton-part egyetlen keskeny nyomtavu
vonala Balatonfenyves allomastél indul Csiszta-gydgyflirdé6hoz. Taskara és Somogyszentpalra vezet
szarnyvonala, de ezek nem tzemelnek. Rendszeresen kdzleked6 személyszallité vonat csak a
Balatonfenyves-Somogyszentpal Gtvonalon jar, amit szezonon kivil is igénybe vesznek. Nem
kizarolag turisztikai célt szolgal. Feldjitasa folyamatban van.

A Boronka-melléki Téjvédelmi Korzet teriiletén van a Mesztegny6-Felsékak kozotti 9 km hosszu
keskeny nyomkéz( vasutvonal. Ma mar leginkabb turisztikai funkcidja van. 2013-ban az Gizemeltetd
SEFAG Zrt. elvégezte a teljes felujitast.

Ugyancsak természetvédelmi teriilethez vezet a Szenta-Kaszé kozotti 8 km-es kisvasut. Balata-
Szenta szakaszon csak kiilénvonat jar. Funkcidja kizarélag turisztikai. A KASZO Zrt. izemelteti.

Légi kozlekedés
A megyét kozvetlenil nem érinti a Iégi kozlekedés, bar kereskedelmi repll6térré fejleszthetd
|étesitményekkel rendelkezik.

Sportrepuléterek: Kaposvar-Kaposujlak, Balatonkiliti, Balatonkeresztur

Siofok-Kiliti repiil6tér:

A Siéfoktdl 5 km-re délre, a 65. sz. f6ut mellett fekvé Siofok-Kiliti reptl6tér 1 250 m hosszid, 50 m
széles rendezett flives palyaval és vilagitéberendezéssel is rendelkezik. Besoroldsat tekintve
nyilvanos, de nem nemzetkozi replilétér, hatarnyitasi joga nincs. Jellemzéen szabadidds, sportcélu
replilések zajlanak.
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Ezeken kivil a Hertelendy Kastély szallodanak sajat repul6tere van, ami alkalmas motoros gépek
és helikopterek fogadasara. Forgalmi szempontbdl ez nem jelentés, de turisztikai értéke emlitésre
mélto, féleg a luxus kategdridban. A reptér hasznalata egyébként ingyenes.

Taszdrirepiilotér:
A Kaposvartél 8-km-re keletre, a 61 sz. féut mentén fekvé taszari repiilotéren m(ikodé katonai

bazist 2006 februarjaban vontak ki a hadrendbdl.

A sarmelléki repiil6tér bar Zala megye teriiletén van, viszonylagos kézelsége kihat a megyére is,
hiszen a térség legjelentésebb, és egyben az orszdg egyik nemzetkozi reptere is. A kérnyék
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hataratkeld
8. abra a taszari, Siofok-Kiliti és sarmelléki repiil6terek poziciéja (TEIR)

turisztikai lehetéségeit felismerve, a replilétér Gizemeltetéje teljes értékld nemzetkozi repilStérré
fejlesztette a sarmellékit, a minden igényt kielégité utas terminalt 2006 aprilisdban adtak at. 2007-
ben egy Ujabb beruhazas keretében cargo-terminalt és egy logisztikai kozpontot is épitettek.
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Vizi kozlekedés
Vizi kdzlekedés a Balatonon és a Dravan, illetve id6szakos jelleggel a Sié-csatornan jellemzé.

Drdva:
Az orszagot és a megyét délrél hatarol6 Drava folyé funkciondlisan nem nevezhet6é nemzetkozi vizi
utnak. A 2013-as horvat csatlakozas utan a Drdva adottsdgait tekintve a maindl lényegesen

intenzivebb kapcsolatot tenne lehet6vé.

A Drava 400-600 tonnds uszalyokkal a torkolatt6l Barcsig allanddan, Bélavarig gyakran hajézhato,
de a kereskedelmi haj6zds ennek ellenére nem szédmottevd, napjainkban a magyar oldalon csak
alkalmi szallitas folyik. Hatarkikotéje nincs, térségi kozforgalmu kikoté és sétahajézas Barcson
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Uzemel, kikoté Dravatamasiban is van. A folyé somogyi szakasza a kirdndulé hajézas és a vizi
turizmus teriiletén rendelkezik jelentés potenciallal.

Balaton:

A balatoni haj6zés idegenforgalmi és turisztikai funkciéju, a balatoni idegenforgalmi kinalat egyik
vonzé eleme, bar a tartésan alacsony vizszint problémat okoz. A Balaton somogyi partjan nyolc
kikoté szolgdlja a személyhajézast. Révatkelés Szantédnal lehetséges: a kompkozlekedés nem
biztositott egész évben, a turisztikai fészezont leszamitva a jarats(irliség ritka. Szerepe ennek
megfeleléen elsésorban inkabb turisztikai, mintsem az orszagos atmend forgalom levezetése.

A fejlesztési tervekben mindig is szerepelt a masodik balatoni dtkelés, a Fonyéd-Badacsony kozotti
kompjarat létrehozasdnak az igénye, ezen keresztlil a megye északi irdnyu kapcsolatainak javitdsa,
a Balaton jelentette korlat oldasa.

Sié-csatorna:

A Balaton és a Duna kozott a Sid-csatorna létesit vizi uti kapcsolatot. Ez a kapcsolat csak
idészakosan veheté igénybe. A Sié-csatorna Somogy megyei szakasza az év nagy részében az
alacsony vizallas és a meder helyenkénti elhanyagoltsaga miatt alig hajézhaté.

Kerékparos kozlekedés

A kerékparos kozlekedés térnyerésével parhuzamosan a lakossag kérében jelentés igény volna
mind a kozlekedési célu (hivatasforgalmi), mind a szabadid6s céli kerékpdarozasra. Megfeleld
korilmények mellett a jelenlegi kerékparhasznalat megtobbszorézédhetne. A megye kerékparos
infrastrukturaja fejletlen, a telepiiléseket felf(iz6 kerékpdrutak Iényegében nem épiiltek ki.
Osszefiiggé nyomvonal csak a Balaton partjan (Balatoni Bringakoérut) talalhatd. A telepiilési
belterileti kerékparforgalmi létesitmények nem — még a megyeszékhely esetében sem — képeznek
halézatot, a biztonsdgos kozteriileti kerékpartarolas is problémat okoz. A Kaposvar teriiletére
vonatkozo kisléptékl halozatfejlesztési program megvaldsitasa folyamatban van.

Csomopontok

A megyén beliil Kaposvar a legjelentésebb vasuti és kézati csomoépont, igy a kozlekedési
haldzat, a belsé kapcsolatok nagy szerepet jatszottak a kozpont fejlédésében. Ugyanakkor a megye
keleti szélén valé elhelyezkedés kovetkeztében Kaposvarrél egy 6ran belil vasuton, illetve
autébusszal a megye népességének mindossze egynegyede érheté el. A megyeszékhely
elhelyezkedése a févaros gyors elérhetéségének sem kedvez. Az M9 autdéut megépitése nagyban
hozzdjarulna e térségek gyors és biztonsagos eléréséhez.

Az M7-es jelentdés nemzetkozi szerepe mellett fontos eleme a hazai kdzuti kdzlekedési halézatnak
is: a Balaton gyors elérését biztositja, emellett a parti telepiilések tehermentesitésével az dilé
telepilések kornyezetminéségét jelentdsen javitja. Csomodpontkiosztdsa is varosi kornyezetnek
megfelel6, hiszen a mintegy 50 km szinte Osszefliiggd belteriilet megfelel6 elérhetésége a cél.
Ezekhez a csomépontokhoz kapcsolédva a hattérteriiletek jobb feltarasa is biztositott.

Teherszallitas

A 30-as vonalon (Budapest-Székesfehérvar-Nagykanizsa) nemzetkézi  személyszallitd
gyorsvonatokon tul jellemzé a konténerforgalom.
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A 40-es foévonalon (Domboévar Gyékényes) a személyszallité gyorsvonati forgalom mellett
jelentésebb teherszallitas is folyik.

A balatoni sziikségletet kielégit6 teherhajo-kikotés Fonyddon, révatkelés Szantédnal lehetséges.

A Drava 400-600 tonnas uszalyokkal a torkolattél Barcsig allandéan, Bélavarig gyakran hajozhaté,
de a kereskedelmi haj6zds ennek ellenére nem szamottevd, napjainkban a magyar oldalon csak
alkalmi széllitas folyik. Hatdarkikot6éje nincs, térségi kozforgalmu kikoté és sétahajézas Barcson
Uzemel, kikoté Dravatamasiban is van.

Fuvarozasi forgalmi adatok:

A nehézgépjarmi forgalom az M7 autdpadlyan kivil a 61. sz. féut Kaposvar kérnyéki szakaszain
jelentés. A megyében a 6.,7.,61. és 67. sz. féutak teherbirdsa j6, a burkolat szélessége is jellemzéen
ezeken az utakon megfelel6. A féutak burkolatallapota megyei szinten tlrheté, a nyomvalydsodas
kevésbé és csak rovid szakaszokon jelent problémat.

Kozosségi kozlekedés

A kozosségi kozlekedésnek a megye teleplilésszerkezeti viszonyai, az apréfalvas telepilések miatt
infrastruktirapotlé szerepe van. Ezt a funkciét kisebb részben a MAV-START, tilnyomé részben a
Kapos Volan Zrt. latja el.

A személyvonat forgalom tekintetében egyértelmien a 30/41-es vasutvonal forgalma a
meghatarozé. Kaposvar kdrnyezetében a 35-6s, 36-0s és 41-es vonalakon vasuti kapcsolata kozel
20 telepilésnek van, de legtdbbijliket csak megkozelitik a vonalak, alig érintve a lakott teriiletet. A
vasuti megallokban az éplletek, létesitmények csaknem meg is szlintek, altaldban sem
mellékhelyiségek, sem vardhelyiségek, de tobb helyen még esébedllék sem allnak rendelkezésre,
igy az el6vérosi jellegl vasuti kozlekedés kialakitdsanak feltételei sem adottak. Az alacsony
palyasebesség miatt — az eljutasi id6k vonatkozasdban - a vonat jellemz&en nem versenyképes
alternativaja az autébusznak.

A varosokban (Siéfok, Fonydd, Tab, Marcali, Barcs, Csurgd, Nagyatad) Kaposvar kivételével a Kapos
Volan Zrt. nyujt helyi kozlekedési szolgéltatast. Kaposvaron pedig a helyi 6nkormanyzati cég teszi
ugyanezt.

A megyeszékhelyrdl 158 teleplilésre kozlekedik kozvetlen autdbuszjarat (és vissza). Fél éran belll
szinte kizarélag a szomszédos kdzigazgatasi teriiletekrél érhetd el Kaposvar. A megye északi és déli
peremteriiletein elhelyezked6 teleplilésekrdl, Barcsrdél, vagy az egyébként jé kozlekedési
kapcsolatokkal rendelkezé siéfoki és marcali térségekbél jellemzéen 90 percet meghaladé utazasi
idével lehet szamolni.
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A telepiilésszerkezet
lefedettségét a  jelenlegi
kdzuthdlézaton a helykozi
autébuszos szolgaltatds csak
ritka kovetési idbékkel, az
egyes telepiilésekre betérd

betétjaratokkal tudja
megoldani - ami jelent&s
tobblet teljesitményt,

tobbletkoltséget jelent. Ennek
ellenére is az autdbusz-
kozlekedés vonalhdlézatan a
megye mind a 245
telepilésére (kozulik 71 csak

betéréssel érhet6 el)
biztositott a kozuati
kézforgalmu eljutas

lehet6sége — hétkdéznapokon.
Hétvégén rosszabb a helyzet,

Elérési idd percben

[130 alatt
Saip ekkor tobb telepiilésnek nincs
— tomegkozlekedési kapcsolata.

[CMegye kizpont

A Balatonon féleg turisztikai
céllal folyik személyszallitas.

10. dbra Kaposvar elérhetésége a megye telepiiléseirél (TEIR, 2012)

Stakeholder-elemzés

Kormanyzati intézmények, hatosagok

Somogy Megyei Kormanyhivatal Kozlekedési Feliigyeloség

A megyei kormdnyhivatal kozlekedési szakigazgatdsi szerve, amely kozlekedési hatdsagi
feladatokat lat el. A kozlekedési felligyel6ség illetékességi teriilete a megye kozigazgatasi
terlletére terjed ki. A felligyel&ség altal elsé fokon hozott dontés elleni fellebbezéseket a Nemzeti
Kozlekedési Hatésag Kozpont birdlja el. Fontosabb feladatai: a vizsgalé allomasi tevékenység
engedélyezésével kapcsolatos hataskorok gyakorlasa; az Uthaszndlati dij ellenérzése; a kozuti
szallitast végzo jarmivek személyzetének vezetési és pihendidejének ellenbrzése; a veszélyes arut
kozaton szallité jarmUivek kozlekedésének ellendrzése, és a nehéz tehergépkocsik kdzlekedésének
korldtozasdra vonatkozé rendelkezések ellen6rzése; a  gépkocsik  kornyezetvédelmi
alkalmassaganak ellenérzése; a kdzuti jarmlvezetdk vizsgaztatasa.
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Dél-Dunantuli Regionalis Fejlesztési Ugynokség

Az ligynokség felel a regiondlis unids terlletfejlesztési programokért, mint a Dél-Dunantuli
Operativ Program kozremiikddé szervezete. 2007-2013 kozott 904 projektben és 241,7 milliard ft
tdamogatas célba juttatdsaban mikodtek kozre. A szervezetnél megvan a tapasztalat a helyi
fejlesztési programok terén, amire a tovadbbiakban is lehet épiteni. A hataron atnyulé projektek
esetén is érdemes az egylittmuikodésiiket keresni.

Infrastrukturatizemeltetok, fenntartok

Nemzeti Infrastruktura Fejleszto Zrt.
Allami tulajdond fejleszté tarsasagként gazdasagi és kdzlekedési szakmai programokat valdsit meg.
A gyorsforgalmi utakat, kdzutakat és vasutfejlesztést érinté beruhazasokat valésit meg.

Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. a kezelésében [évé tobb mint 31 000 kilométernyi orszagos (és
megyei) kdzuthalézat fenntartasi és lizemeltetési feladatait latja el. A Magyar Kézut Nonprofit Zrt.
célja és feladata, hogy utfenntartd tevékenységével zavartalan kozlekedést biztositson minden
forgalomban résztvevd szamdra. A szervezet 4ltal végzett tevékenység kiterjed az orszdgos
kozuthaldzat és az autdpdlyak izemeltetési, fenntartdsi és karbantartasi munkdira is.

MAV Zrt.

Feladata a teljes infrastruktura értékének megdvasa, a beruhdzasok novelése, a vasut egészének
gordilékeny fejlesztése - az 6nallé lednyvdllalatok 6sszefogasa. A részeként miikodé Palyavasuti
Uzletadg feladata a palyahalézat lizemeltetése, fenntartasa, felGjitadsa és fejlesztése, valamint a
palyavasuti szolgaltatasok értékesitése, a vonatforgalom lebonyolitasa, felligyelete és iranyitasa.

Személyszallitassal foglalkozo vallalatok

MAV-START Zrt.

A MAV Zrt. személyszallitassal foglalkozo lednyvallalata, ami mara mar kibéviilt egyéb
személyszallitashoz sziikséges hattérfunkcidkkal.

Meg kell emliteni, hogy a MAV Csoport szervezeti atalakitasa keretében a MAV-TRAKCIO Zrt. 2014.
januar 1-jével beolvadt a MAV-START Zrt-be. A MAV-TRAKCIO Zrt. magyar vasuti vontatasi
vallalkozas, a MAV egyik lednyvallalata volt.

SEFAG Zrt.
A SEFAG Erdészeti és Faipari Zrt. fétevékenysége mellett izemelteti a mesztegny®i kisvasutat.

KASZO Zrt.
A KASZO Erdégazdasag Zrt. fétevékenysége mellett a kaszoi kisvasut lizemeltetéje is.

Kapos Volan Zrt.
A megyei helykozi és varosi helyi (Fonydd, Marcali, Tab, Siéfok, Csurgd, Nagyatad, Barcs) autébusz-
szolgaltatast Uzemelteté allami tulajdonud véllalat. A megye teleplilésszerkezeti viszonyai, az
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apréfalvas telepulések miatt infrastruktirapétld szerepe van. Ugyanezek miatt a vallalat
veszteségesebben mikodik, mint a tobbi megyei volan tarsasag és folyamatos allami tdmogatdsra
szorul.

Kaposvari Tomegkozlekedési Zrt.
A megyeszékhely helyi kozdsségi kozlekedését lizemeltetd vallalat, ami a vdrosi dnkormdanyzat
tulajdondban van.

Balatoni Hajozasi Zrt.

A menetrendszerinti személyszallitast és kompkozlekedést a Balatoni Hajoézasi Zrt. végzi a
Balatonon. A t6 miatt nem csak a megyét érinti a mikoddése. Tulajdonosai a kozforgalmu kikotékkel
rendelkezd parti onkormanyzatok.

Teherszallitassal foglalkozo szereplok

Rail Cargo Hungaria
A korabbi MAV Cargo Arufuvarozasi Zrt. a privatizacié utan a Rail Cargo Austria AG tulajdonaban
kerlt. A cégcsoport tagjaként az egyik meghatarozé vasuti fuvarozasi vallalat Magyarorszagon.
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A megyén halad &t tobb Eurdpai kdzlekedési

(TEN-T):

E71-es Ut (M7) a megyén keresztil koti
0ssze Budapestet Szlovénidval és
Horvatorszaggal. A megye északi
részének szinvonalas kozuti kapcsolatot
biztosit.

Budapest-Gyékényes vasuti févonal (ez
a legjelent6sebb a megyén
keresztlilhalad6 vasutvonal)
Budapest-Székesfehérvar-Siofok-
Nagykanizsa févonal

Van harom turisztikai célu kisvasut a
megyében.

A dél-balatoni térség jol
megkozelithet6 vasuton és kozuton is.

A Drdava 400-600 tonnas uszalyokkal a
torkolattél Barcsig adllanddan, Bélavarig
gyakran hajézhaté.

A sarmelléki replil6tér bar Zala megye
terlletén van, viszonylagos kozelsége
kihat a megyére is.

A megye rendelkezik egy kiépitett, de
jelenleg hasznalaton kivili repul6térrel
Taszéaron.

A tranzit-forgalom kevésbé terheli a
megyei kdzuthalézatot.

A megyei kozosségi kozlekedési halézat
lefedettsége viszonylag jo, minden
telepiilés elérhetd legaldbb hétkdznap.

Somogy megye relativ elszigeteltségben van a
kozlekedést tekintve is.
= A meglévé féutak jelentds, sokszor

rossz minéségu teleplilési atkelési
szakaszait kivalté telepiilési elkertilések
nem épliltek ki.

Jelentds atkelési szakaszok lassitjak az
aladbbi vonalakon a haladast: 61., 65.,
66., 67. sz. féutak

Hidnyoznak az orszag nyugati és
északnyugati, illetve alféldi terlleteivel
valé kozvetlen 6sszekottetést biztositd
gyorsforgalmi vagy jé mindség( féuti
kapcsolatok.

Kaposvarnak nincs az autépalya-
halézathoz csatlakozé megfelelé
szinvonalu féuti kapcsolata.

A Drava atjarhatésaga, a délnyugati
iranyu féuti kozuti kapcsolatok és
hataratkel6k hianya szintén problémat
jelent.

Eszak felé befolyasolé tényezd az
egyetlen balatoni atkelés lehet&sége,
gyenge az északi iranyu kapcsolat.

A megye kozlekedési helyzetét
sulyosbitja, hogy a meglévé uthalézat
nagy része vonalvezetését, teherbirasat,
allapotat tekintve sem felel meg az
elvarhaté igényeknek.

Valamennyi vasuti mellékvonal allapota
leromlott, forgalmuk lecsokkent. A
mellékvonalakon a kozlekedés lassu,
nem kirivé a 20-30 km/éras
atlagsebesség.

A kilsé kapcsolatok tekintetében a
szomszédos horvat teriiletekkel valé
szegényes kapcsolatokra utal a kozuti
hataratkel6k csekély szama is és hogy
vasuti hataratkel6 csak Gyékényesen
van, ami hatraltaté tényez6 a hatar
menti egylttmuikodések teriletén.

A fenti problémak jelent6ésen kihatnak a

megkozelithetéség szinvonaldra, az elérhetéség

idejére, s ez altal jelentésen befolyasolnak

mindenféle fejlodési lehetéséget.
=>» A vasuti hal6zat kapacitasa
(mennyiségében és sebességében)
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korlatozza a fejl6dési lehetéségeket.
= A vasuti személyszéllitasi létesitmények
a févonalakon kivil szinte teljesen
hidnyoznak.
= A Sid-csatorna Somogy megyei
szakasza az év nagy részében az
alacsony vizallas és a meder helyenkénti
elhanyagoltsaga miatt alig hajézhaté.
= A szantodi rév funkcidja elsésorban
inkdbb turisztikai, mintsem az orszagos
atmen6 forgalom levezetése.
Lehet6ségek Veszélyek
= M9-es autdut megépitése lehetdséget =» A vasuti mellékvonalak fenntartasa az
biztositana a megye kelet-nyugati egyre csokkené forgalom mellett, a
irdnyu 6sszekotésének javitasara, korszer( tizemi feltételek
novelné Kaposvar elérhetéségét a megteremtése csak egyre névekvé
megyében. veszteségek aran érhets el.
= 67.sz.féut korszerUsitése javitand az = A mellékutak és a féutak feldjitasa,
M7-es elérését Kaposvarrél és valamint az elkeriil6 szakaszok kiépitése
csokkentené az utazasi idot. koltségigényes beruhdazas.
= 67.sz.féut hatar felé torténd =>» Mivel szinte csak a Balaton déli
meghosszabbitasa és egy Uj Drava- szakaszan van a megyében nemzetkozi
hidon keresztil Ujabb 6sszekottetés jelentéségi vasut és kdzut, ezért
|étesitése Horvatorszaggal. nagyobb logisztikai kozpontok megyei
= Kaposvar elévérosi kdzlekedése kialakuldséara kevés az esély (kivétel
biztosithat6 lenne vasuton is a meglévé lehet Kaposvar és térsége).
infrastruktura atszervezésével. = A megye nagyobb része rossz elérési
Teherszallitas: idékkel rendelkezik, ezért fennall a
= A meglévé vasuti infrastrukturat jobban veszélye annak, hogy kevés beruhdazas
ki lehetne hasznalni teherszallitasra. fog a megyében létrejonni.
=>» A Dravan bdviteni lehetne a szallitasi =>» A kevés atkelési lehetéség miatt félg,
tevékenységeket a meglévé hogy a hatar menti egyittmikodések
teherkikoték jovoltabol. csak korlatozottan fognak létrejonni.
=>» Intermodalis csomépont kiépitése = Novekedhet a Kapos Volan vesztesége,
lehetséges a taszari replil6térnél. A a csOkkend utaslétszam miatt vagy a
Kaposvarrél kikoltoztetend6 veszteségek miatt csokkenteni kell a
teherpadlyaudvar is ezt erésitené. lefedettséget.

Fo kihivasok azonositasa

A foutakkal kapcsolatosan elsédleges feladat a korszeriisitésiik, a jobb vonalvezetés
biztositasa, az atkelési szakaszok csokkentése, a megindult rehabilitaciok folytatasa, befejezése, a
még el nem kezdett rehabilitacidk lefolytatdsa. Ezaltal biztosithaté, hogy a féutak valéban
megfeleljenek a féutakkal szemben tamasztott elvarasoknak, s igy a forgalom lebonyolitasaban
sokkal hatékonyabbak legyenek.

Hianyosak, nehézkesek egyes varosok ko6zoétti kapcsolatok (pl. Tab-Lengyeltéti-Marcali,
Kaposvar-Marcali), a varosok egy része csak mellékiton (6sszekoté uton) kozelithetd meg (pl.
Csurgd, Tab, Lengyeltéti). Az uthalézati hidnyossagok altaldban a domborzati adottsagokkal
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magyardzhaték. A hidnyossagok hozzajarulnak a funkciéhianyos kisvarosok kialakuldsahoz.
Hidnyosak, illetve keriilé uton mikodnek a varosok és a vonzaskorzetiikbe tartozé telepuilések
kapcsolatai. Sok esetben szomszédos telepiilések csak jelentés kerllékkel kozelitheték meg,
jelentés kapcsolathianyok vannak (pl. Kardd-Somogymeggyes stb.). A telepiilések kozel
egyharmada zsdktelepiilés. Ezek megitélése is kiilonbozé. Hiszen egy jé kapcsolatot teremté
nyomvonalhoz rovid bekotéuthosszal kozvetlenil kapcsolédd telepiilés helyzete az atmend
forgalomtél valé mentessége miatt kedvezd is lehet. A rossz kapcsolatokat biztosité mellékithoz
valé kapcsolédas jelentés hosszisagu bekotéat altal viszont nagyon hatranyos helyzetet
teremthet. (Legtobb zsaktelepiilés Tab kdrnyékén, a Zselicben és Kaposvartél északra talalhato.).

Figyelmet igényel, hogy régéta a megye legjelentésebb uthianyos térsége a Balaton mogotti
belsé teriilet Marcali- Lengyeltéti-Tab vonulata. Itt hidnyzik a Balaton-part mogotti
parhuzamos kapcsolat, hidnyzik a varosok egymdskozti kapcsolata, hidnyos a varosok és
kornyezetiik kapcsolata és sok a zsdktelepuilés is. A Savoly - Marcali - Somogyvar - Gamas -
Torokkoppany — Nagykényi vonalon vezetett Uj féuti kapcsolat (671. sz. féut) kiépitése legkorabban
a 2025-2027 kozotti idészakban johet szdba.

A vasuti halézat kapacitdsa (mennyiségében és sebességében) korlatozza a fejlodési
lehetéségeket. Sziikséges lenne legaldabb a févonalak (30-as, 41-es) kétvaganyusitasara és az
elérhetd sebesség legaldbb 160 km/h-ra novelésére. A szdzad elején éplilt vasuthalézati elemek
mindegyike csak jelentés koltségek aran tarthato fenn, hiszen korszerUsitésuk, atépitésik id6szer
régdta. A Dombévar-Gyékényes (41.) févonal lehetne a megye egyik f6 kdzlekedési folyoséja, ha az
emlitett fejlesztések megvaldsulnanak, ugyanis igy biztositva lenne a megye autépalyatdl tavoli
kozépsd részének gyors, vasuti 6sszekottetése mind a févarossal, mind a hataron tuli térséggel.

A korlatozott hataratkelési lehetéségeket tavlatilag vasuton Barcsndl lehetne béviteni (a horvat
oldalon par km-re halad a hatarral parhuzamosan egy vasutvonal). Kézuti atjutast pedig hasznos
lenne Barcs és a Berzencei hataratkel6 kozott étesiteni. Ez magdaba foglalna egy mar emlitett Gjabb
Drava hidat is. Hosszu tavon a horvatorszagi Szentgyorgyvar és Nagyatad 6sszekotése csak javitana
a hatdr menti egytttm(kodések lehetéségét, de ez Uj utak létesitését tenné sziikségessé (részben
nemzeti parki tertileten).

A megyei kozosségi kozlekedés finanszirozasa folyamatos allami tamogatast igényel a mar
ismertetett tényez6k miatt, a vallalat mikodését nem lehet atalakitani a szolgaltatas szinvonaldnak
csokkentése nélkil. Szolgaltatasbovités pedig jelentés tovabbi hozzajarulas nélkil szintén nem
lehetséges. A vasuti mellékvonalak fenntartdsa az egyre csokkené forgalom mellett, a korszeri
Uzemi feltételek megteremtése csak egyre névekvd veszteségek aran érhet6 el.

1. A féutakkal kapcsolatosan elsédleges feladat a korszeriisitésiik.

2. Hianyosak, nehézkesek egyes varosok kozotti kapcsolatok.

3. A vasuti halozat kapacitasa (mennyiségében és sebességében) korlatozza a fejlodési
lehetéségeket.

4, Korlatozott hataratkelési lehetéségek.

5. A megye legjelentdsebb uthidanyos térsége a Balaton mogotti belso teriilet Marcali-
Lengyeltéti-Tab vonulata.

6. A megyei kozosségi kozlekedés finanszirozasa folyamatos allami tamogatast igényel.
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Szektorok kozotti kapcsolatok

Mezogazdasag

A kozlekedési infrastruktira alapveté a mezégazdasdg szamara az aruszdllitdés okan. A megyei
kozuthaldzat jelenlegi kapacitasi elégnek bizonyulnak az agrarium kiszolgalasara, de a féutak
telepiilési elkeriilé szakaszai javitanak a megkozelithetéséget és esetleg csokkentenék a szallitasi
koltségeket. Tehat barmilyen kozutfejlesztésbdl csak profitlni tudna a helyi mezégazdasag. Ez
kiilonosen érvényes az olyan termelési dgakra, ahol termény feldolgozasara hamar kell sort keriteni,
pl. cukoripar (az orszdg egyetlen cukorgyara a megyében taldlhatd). A fejlesztések pozitiv hatasai
igazak a vasutra is.

Az 6mlesztett aruk szallitdsara idészakosan jobban igénybe lehetne venni a Dravat.

A kozosségi kozlekedés jarmdveit hosszu tavon at lehetne allitani biogdz vagy bioetanol
fogyasztasara. Célszerlien a helyben el6allitott bio-lizemanyagok hasznalata novelhetné a helyi
egylttmikodést a mezégazdasagi termeldk és a helyi személyszallitok kozott.

Kornyezetvédelem, természeti értékek és energetika

A megyén &thaladé forgalom alapvetéen nem veszélyezteti a természeti értékeket. A Balatonon
tiltott a motoros jarmuvekkel valé kozlekedés, a Dravan pedig jelenleg csak eseti jelleggel folyik
folyami 4ruszdllitds. Somogyot kevéssé érinté tranzitforgalom hozzdjarul a természet
érintetlenségéhez.

A megye f6 vastutvonalai mar most is villamositva vannak, de hosszu tdvon névelni lehetne - féleg
az allami — kozlekedési eszkozok energiahatékonysagat és csokkenteni az emisszidt, ha teret
nyernének az elektromos meghajtasu eszk6zok, vagy az alternativ meghajtasu jarmuvek.

Az energiahatékonysag és a kornyezet kimélése érdekében sziikséges lenne a teherszallitasban
novelni az intermodalitast. Azokon az Utvonalakon ahol parhuzamosan a vasut, vagy a Drava is
rendelkezésre all, mint kiegészité vagy alternativa ott tdmogatni kellene a kornyezetkimélébb
formak igénybevételét.

Regionalis fejlesztés

A kozlekedés szerepe a regionalis fejlédésben elsésorban az infrastrukturalis kiépitettség
tekintetében van jelen. A megye egyes teriileteinek periférikus helyzetén az elérhetéség javitasaval
lehetne javitani, ez bizonyos teriiletek esetében (pl. Barcsi jaras) igen kritikus, jelentés gatja a
fejlédésnek. Tobb jarasban hidnyosak, nehézkesek az egyes telepiilések kozotti kapcsolatok, a
varosok egy része csak mellékuton (6sszekoté uton) kozelitheté meg, sok a zsaktelepiilés.

Turizmus

A kozlekedési szektor és a turizmus kapcsolddasa jelentés. A megye idegenforgalmaban alapvet6
tényezd, hogy a turistdk hogyan és milyen elérési idékkel juthatnak el turisztikai desztinaciékhoz.
Somogy szamara a kozlekedési infrastruktira az iparban és a mezdgazdasagban is szlk
keresztmetszetet jelent és ez igaz a turizmusra is.
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Tablazatok, abrak és térképek jegyzéke

1. abra M7 autépalya (E71) (TEIR) 3
2. abra 6. sz. ut (TEIR) 4
3. abra M9 koncepcio (TEIR, SM Teriiletfejlesztési Koncepcid) 4
4, abra 68. sz. fout (TEIR) 5
5. abra 67. sz. fout (nyugati) és 65. sz. fout (keleti) (TEIR) 6
6. abra 30-as (északi) és 41-es vasutvonal (déli) (TEIR) 7
7. abra 60-as vasutvonal a hatar mentén Nagykanizsa és Pécs kozott (TEIR) 8
8. abra a taszari, Siofok-Kiliti és sarmelléki repiilterek poziciéja (TEIR) 10
9. abra délen a Drava, észak-keleten a Sié-csatorna; vilagoskékkel a Balaton (TEIR) 11
10. abra Kaposvar elérhetésége a megye telepiiléseirdl (TEIR, 2012) 14

Felhasznalt forrasok
KSH Statisztikai tajékoztaté - Somogy megye, 2013/4 (KSH, 2014)

Somogy Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja (Somogy Megyei Onkormanyzat, 2014)

Somogy Megye Terlletrendezési Terve (Somogy Megyei Kozgy(Glés 15/2004. (XIl. 27.)
onkormanyzati rendelete)

Somogy és Ver6ce-Dravamente megye kozos hataron atnyuld vallalkozasfejlesztési stratégidja
2013-2020 (SOVISEC projekt, 2012)

Kapos Volan Zrt. honlapja

Kaposvari Tomegkdzlekedési Zrt. honlapja

MAV-START és a MAV Zrt-k honlapjai

TEIR Orszagos Terlletfejlesztési és Terililetrendezési Informacidés Rendszer adatbazisa (www.teir.hu)
A kozuti kozlekedés teriileti jellemzéi (KSH, 2013)

Megyék, régiok statisztikai zsebkdnyve, 2013 (KSH)
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